140 éves a Pusztateny6-Kunszentmarton HEV

Elézmények:
1881-ben keriilt sor a vastutvonal alapszerzodésének a megkotésére.

1884. aprilis 12-én sziiletett meg a vonal épitési engedélye.
A vonalat hivatalosan 1885. majus 17-én adtak at a forgalomnak.

Az 10j vonalat elsdsorban teherszallitasra tervezték, személyforgalom csak napi egy par vonatra
korlatozodott. Kunszentmarton allomés tervezésekor mar szamoltak a vonal Szentes felé valo
meghosszabbitasaval. 1887-ben mar napi két vonatpar indult.

Az els6 vonatokat a 377-es sorozatu, imbolygd mozgésa miatt Kacsa becenevii gézmozdonyok

tovabbitottak.

Az els6 adatok a vasutvonal forgalmarol 1895-bdl szarmaznak. Ekkor Martfiin 59.800 mazsa

buzat adtak fel vasuton.

1912-ben pedig mar napi 5 személyvonatpar és 1 tehervonatpar kozlekedett a vonalon.
Ebben az évben 77.000 tonna arut szallitottak, ami az alfoldi vicinalisokkal 6sszehasonlitva mar

jelentds teherforgalomnak tekinthetd.

Az elsd vildghabori sordn a vasutvonalat nagy pusztitds nem érte. Az 1919-es roman
megszallas és a hdbort utdni nagy szénhiany miatt eldszor csak paros napokon napi egy

vonatparra korlatozddott a forgalom.

1926 oktober elsejétdl kisérleti jelleggel bevezették a motoros lizemet a vonalon. A személy és
teherforgalmat kiilon valasztottdk. A személyvonatokat GANZ kéttengelyes motorkocsik, a
teherforgalmat pedig gézmozdonyokkal tovabbitottdk. A motoros lizem bevalt, az utazasi
sebesség novekedett, ezaltal a személyvonatok menetideje csokkent. A motorkocsik

fenntartasara a MAV 1928-ra létrehozta a Szentesi Motorgarazst.

1931-t51 hétvégente kedvezménnyel igénybe vehetd kiranduldvonat vezetett be a MAV az

idegenforgalmilag frekventalt varosokba és katolikus kegyhelyekhez.



1940-ben Martfii megindult az iparosodas utjan. A cseh Bata csalad cipdgyar telepitését
tervezte az Alfoldon. Csongrad felé¢ utazva Otjuk Martfiin at vezetett. Meglatva, hogy a
telepiilésen egymastol par szaz méterre talalhaté a kozut, a vasut és a Tisza folyo, nem is utaztak
tovabb, a kozséget valasztottak a cipdgyaruk helyének. Az 1j lizemhez iparvagany agazott ki a

vasutallomasbol.

1944-ben a szovjet front athaladasa a vasutvonalat is megviselte. Tiszatenyd allomast
légitdmadas érte, a kunszentmartoni Kords hidat pedig a visszavonuld német csapatok

felrobbantottak. A hidat el6szor ideiglenesen, majd 1949-re véglegesen felujitottak.

Martfli és Tiszafoldvar kozott 1étezett Marihaza megallo-rakodohely, aminek nagyvasuti

keresztezéshez vezetd kisvasutjat 1945-ben megsziintették.

Az 50-es évek végén a MAV bevezette a Mako-Szentes-Kunszentmarton-Szolnok-Budapest
kozotti gyorsvonatot (,,Hagyma Expressz”). Naponta 2 és vasarnapokon plusz egy vonatpar
szolgalta az érintett vonal utasainak fOvarosba vald utazasat. A vonat tovabbitasara U]

ottengelyes motorkocsik érkeztek a GANZ gyarabol.

1969 decemberében megérkeztek a vonalra a GANZ gyar G MD sorozati motorvonat elsé
példanyai. Az akkoriban modernnek szamitd iilései €s flitésrendszere egybdl megszerettette az
utasokkal a jarmiivet. A meggybord6 lakkozasa miatt a vasutasoktol megkapta a ,,Piroska”
becenevet. 1976-ra érkeztek meg a vonalra az M41-es, a vasutasok altal Csorgének, majd

modernizalasuk utdn Horgének elnevezett dizelmozdonyok.

A g6zosiizem ezzel kikopott a vonalrol, a hetvenes évek végén mar csak a tehervonatok élén

lehetett elvétve gdzmozdonnyal taldlkozni.

1976 ¢és 1980 kozott Martfli iparosodasa a Novényolajgyar letelepiilésével tovabb folytatddott.
Az 0j gyar épitése miatt a varos vasutallomasat felgjitottak és kibovitették 1978-79-ben. A
vaganyok szamat oOtre novelték ¢és meghosszabbitottdk azokat. A ndvényolajgyarhoz

iparvagany épiilt.

1980 marciusaban jelentek meg a térségben a Csehszlovakiabol szarmazo BZ motorkocsik.
2003. oktdber 31-én érkezett meg a vonalra az orosz allamadosag fejében kapott motorvonat,
az, Uzsgyi, avagy a ,,Pusztametr6”. Gyartdja ugyanis megegyezett a budapesti metrokéval.

2005. jalius 2-an kiilonvonatként kozlekedett a vonalon utoljara az MD (Piroska) motorvonat.



fgy bucsuztattak el a térség arculatat 35 éven 4t meghatarozoé motorvonatot.

2005-t6l a tehervonatok €lén mar megjelentek a magan vasuttarsasagok kiilonféle mozdonyai.

2006. aprilis 17-én, husvét hétfdjén a Tisza draddsa miatt visszaduzzadt Koros folyd hidjat
kizartak a forgalombol €s rakott vasuti vagonokkal leterhelték. Az ar levonulasa utan, majus 7-

én indulhatott meg rajta Gjra a vasuti kozlekedés.

2007 decemberében a menetrendvaltassal bevezették a vonalon az iitemes menetrendet. Ennek
lényeg, hogy a személyvonat az adott vonal 4llomasairdl és megallohelyeirdl mindig az adott
6ra ugyanazon percében indul és érkezik. A vonalunkon alap a 2 éras iitem, viszont a reggeli
¢s a délutani 6rdban mindkét irdnyban 6ranként indulnak a személyvonatok.

A személyvonatok Martfii és Kunszentmarton allomasokon keresztezik egymast.

2009 év végén a teljes 130-as vonal 21 tonna tengelyterhelésiire emelkedésével megjelenhetett

a vonalon a MAV hattengelyes dizelmozdonya az M62 ,,Szergej”.

2011 tavaszan koriilbeliil 1 hénapig terelés miatt a 130-as vonalon naponta tobbszor
kozlekedtek kamionokat szallitd ROLA vonatok.

2011 év végén par honap erejéig megjelent a vonalon a MAV korszeri Siemens Desiro

motorvonata, amely ezutan mar csak alkalmanként jelent meg a térségben.

2016 szeptemberében a 130-as vonalon tébb napon keresztiil tartozkodott a MAV 424-es Bivaly
gézmozdonya korhii szerelvényével a Martfiii rém cimi film forgatasa miatt.

Erdekesség, hogy az utolsé napon Martfiin osszecsatoltak egy Szentes térségébdl érkezo,
ugyancsak filmforgatason szerepld nosztalgia szerelvénnyel, amit az MD, azaz a Piroska

motorvonat motorkocsija tovabbitott.

Az egykori Pusztateny6 — Kunszentmarton HEV az eddigi 140 éve alatt el6szor Szentesig, majd
Hodmezdvasarhelyig vald meghosszabbitasaval fOvonallda fejlodott. A személy és
teherforgalma alapjan ma is févonali jelleget tolt be és fontos keriild tvonala a Cegléd —
Szeged, vagy a Szajol — Lékoshaza vasutvonalnak, ezzel még hosszi évekig fontos kozlekedési

eszkoze lehet az Alfold kozepén €16 lakossagnak.



